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1. U¢el dokumentu

Uc¢elem tohoto dokumentu je rekapitulovat poslednich 8 let (2015 — 2023), ve kterych probihal
vybér vhodnych lokalit pro rozmisténi jednotlivych technologickych celkd projektu tézby
a zpracovani lithiovych rud tak, jak jsou aktualné obsazeny v navrhu aZUR ze dne 25. dubna 2022.

Dokument shrnuje pracovni materialy, které byly vypracovany za Ucelem vybéru nejvhodnéjsi
lokality pro vystavbu zavodu pro zpracovani lithia. Proces vyhledavani vhodnych lokalit byl zahajen
v roce 2015, zahy po ziskani prizkumnych licenci MZP CR a rozhodnuti investora o zapoceti
intenzivni geologicko-prizkumné cinnosti.

Vsechny v minulosti zvazované lokality byly v zavére¢ném kole opétovné posouzeny a neobjevily
se zadné okolnosti, které by vedly kjinym nebo opacnym zavérlm nez v predchozich
posuzovacich kolech.

2. Strucna historie vyhledavani vhodnych lokalit

Proces vyhledavani vhodnych lokalit byl zahajen v roce 2015, zahy po ziskani prdzkumnych licenci
MZP CR a rozhodnuti investora o zapoceti intenzivni geologicko-priizkumné ¢innosti.

Vyhledavani vhodnych lokalit probéhlo ve tfech etapach, kde kazda z nich predstavovala urcitou
zasadni zménu v koncepci projektu, a tim vyznamnou modifikaci stanovenych kritérii pro
posuzovani potencialnich ploch. Nékteré z koncepcnich zmén, zejména lokalizace a plocha arealu
portalu, technologie pro transport vytéZzenych hornin mezi arealem portalu a zpracovatelskym
zavodem a umisténi drticich a mlecich okruhl vychazely z prvnich reakci dotcenych subjektl
v ramci zjistovaciho fizeni procesu EIA pro banskou c¢ast projektu v roce 2017.

Zejména pozadovana redukce plochy a celkova ekologizace arealu portalu premisténim drticich
technologii do podzemi dolu a mlecich technologii do arealu zpracovatelského zavodu vedla
k zasadni zméné v technologii transportu vytézenych hornin.

Podrobnéjsi specifikace kritérii pro vybér vhodné lokality a postup vyhledavani v case, vcetné
dlvodu vyrazeni nékterych zplsobu dopravy jsou dale popsany v kapitolach 3 a 4.
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3. Doprava vytézenych rud jako zasadni faktor ovlivnujici rozmisténi
technologickych celkl projektu.

Koncepce projektu téZby a zpracovani lithiovych rud obsahuje Ctyfi zasadni technologické celky —
areal portalu pro obsluhu podzemniho dolu, areal zpracovatelského zavodu pro mechanické
a hydrometalurgické zpracovani rud a rudného koncentratu, misto pro ulozeni zbytk( ze
zpracovani a kapacitni systém dopravy propojujici vSechny tfi arealy.

Zatimco lokalizace arealu portalu je z technického pohledu striktné podminéna danymi Uloznimi
podminkami loziska a bansko-bezpecnostnimi kritérii, umisténi arealu zpracovatelského zavodu je
zavislé na environmentalné a socialné akceptovatelném zpisobu dopravy vytézenych hornin mezi
obéma lokalitami. Misto pro ulozeni zbytk(i ze zpracovani je striktné determinovano
environmentalnimi zakonnymi kritérii.

Z vyse uvedeného je patrné, ze zplsob dopravy materialu mezi jednotlivymi lokalitami hraje
vyznamnou roli pfi vyhledavani vhodnych lokaci pro jednotlivé technologické celky.

Z této perspektivy byly zvazovany nasledujici varianty:

e V1-Kompletnizpracovani rudy v misté arealu portalu a doprava finalnich produktl a zbytk(
ze zpracovani pasovym dopravnikem na nadrazi v Dubi a odtud Moldavskou horskou
drahou na misto ulozeni.

e V2-Doprava podrcené rudy z arealu portalu silnicni dopravou do arealu zpracovatelské
jednotky.

e V3-Doprava rozemleté rudy podpovrchovym hydraulickym potrubim do areélu
zpracovatelské jednotky.

e V4-Doprava podrcené rudy z arealu portalu pozemnim/nadzemnim pasovym dopravnikem
na nadrazi v Dubi a odtud Moldavskou horskou drahou do zpracovatelského zavodu.

e V5-Doprava podrcené rudy zaredlu portalu pomoci nadzemniho pasového
dopravniku/lanovky pfimo do zpracovatelského zavodu.

e V6-Doprava podrcené rudy zarealu portalu pomoci nadzemniho pasového
dopravniku/lanovky na prekladisté v okoli Lesni brany a dale Zeleznici do zpracovatelského
zavodu mimo oblast Teplicka.

Doprava zbytkd ze zpracovatelského zavodu na misto ulozeni byla vzdy a ve vSech variantach
uvazovana s vyuzitim zelezni¢ni dopravy po paternich trasach.

Kompletni zpracovani rudy v misté tézby (V1) je technicky neproveditelné a environmentalne
neakceptovatelné. S ohledem na rozsah nutnych technologickych zafizeni ke zpracovani rudy
a jejich podplrné logistické infrastruktury je umisténi zpracovani do podzemi neproveditelné
a umisténi na povrchu v aredlu portalu by predstavovalo neakceptovatelné environmentalni
zatizeni citlivé oblasti Krusnych hor.
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Vyuziti silni¢ni dopravy (V2) bylo zamitnuto s ohledem na jedinou pfistupovou silnici k portalu
I/8, probihajici stfedem Mésta Dubi.

Varianta vyuziti podpovrchové hydraulické dopravy (V3) byla soucasti podani banské casti EIA
do zjistovaciho fizeni. Tento zpUsob dopravy vyzadoval podstatné rozsifeni plochy arealu portalu
pro instalaci mlecich technologickych okruhl, dodavani vyznamného mnozstvi dopravni vody ze
zdrojl v udoli a zejména velky zabor lesni pGdy a rozsahlé odlesnéni po trase potrubi. Podstatnym
faktorem bylo také riziko havarie vysokotlakého potrubis potencialem ekologickych skod v oblasti
Evropsky vyznamnych lokalit, kterym by potrubi prochazelo. Po konzultacich s MZP CR byla tato
alternativa zamitnuta.

Doprava rudy na nadrazi v Dubi a dale Moldavskou horskou drahou do zpracovatelského
zavodu (V4)

Ac se na prvni pohled muize Zeleznicni zplsob prepravy zdat technicky nejjednodussi, z hlediska
ekonomiky projektu jako nejefektivnéjsi, a ze socio-environmentalni perspektivy nejpfijatelngjsi,
narazi potencialni vyuziti této konkrétni trati na nékolik zasadnich prekazek.

Tento zplUsob dopravy mezi areadlem portalu a mistem zpracovani by vyzadoval transport
vytéZeného materialu pozemni, pfip. nadzemni dopravou (silnice, pas) lesem k nakladacimu mistu
na lesnim nadrazi. Silni¢ni doprava, byt na kratkou vzdalenost mezi portalem a nadrazim, byla
zejména z bezpecnostnich a také environmentalnich ddvodi vyloucena. Vytézeny material by tedy
bylo nutné dopravit z aredlu portalu na lesni nadrazi pomoci dvou pozemnich pasovych
dopravnikll o celkové délce 2 x 2,1km, s prevySenim 215 m a s premosténim silnice /8 Dubi-
Cinovec. Takova instalace by si vyzadala odlesnéni cca 2,5 ha lesni plochy.

Nakladka 2,25 mil. tun/rok vytézenych rud a soucasné vykladka 1 mil tun/rok materialu k zékladce
vytézenych prostor dolu na silné kapacitné omezenou zeleznici by sohledem na nutnost
vybudovani rozsahlého rozfadovaciho, skladovaciho a nakladaciho systému s podplrnou
technickou infrastrukturou, vyzadovala rozsifeni plochy stavajiciho arealu nadrazi az o 3,5 ha. Uzky
prostor arealu lesniho nadrazi je pritom silné limitovan okolnimi prudkymi svahy
s environmentalné vysoce senzitivnim plvodnim lesnim pokryvem a Gdolim feky Bystfice'.
Vybudovani potfebné nakladaci a vykladaci infrastruktury, véetné seradisté vlakl by si tak vyzadalo
vyznamné zasahy do okolniho terénu. S ohledem na omezenou kapacitu traté by nakladka
i vykladka materidlu musela byt casové rozfazovana na témér 12 hodin denné véetné nocni doby.
Morfologie terénu v okoli lesniho nadrazi, kdy pomérné Gzké udoli se strmymi svahy je ze severu
uzavieno ostrym zatocenim, by zplsobovala smérové soustiedéné Sifeni hluku Udolim jiznim
smérem k Terezinym laznim. Na rozdil od lokality Dukla, zde neni prostor k aplikaci protihlukovych
stavebnich opatreni a nakladani by bylo zdlouhavé provadéno do kratSich vlakovych souprav
s ohledem na terénni a technicka omezeni traté, a to i po pfipadné rekonstrukci.
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Obr. 1 — Umisténi nadrazi v Dubi v Uzkém udoli s vyzna¢enim nutného rozsireni az o 3,5 ha
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Obr. 3 — Mapa severniho cipu Dubi a nadrazi Dubi v¢. Vyznacené hranice vnitiniho lazenského

uzemi
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Vyznamnym faktorem, redukujicim kapacitu traté je nejen technicky stav kulturné chranéné,
historické Moldavské horské drahy s péti zelezni¢nimi mosty, ale také sklonové poméry horni casti
drahy. Cistd hmotnost nakladu jednoho vlaku je timto omezena na 750 tun a pfepravu denni tézby
by bylo nutné rozlozit do cca 10 vlakovych souprav. Moldavska draha je od Spravy Zeleznic
zafazena mezi trati s nejnizsi nosnosti prepravy (tzv. Dovolené tratové tridy zatizeni), tedy do
kategorie A, ktera zde dovoluje pfepravovat soupravy o hmotnosti maximalné 16 tun na napravu
nebo 5 tun na bézny metr vozidla. Tim zdsadné neodpovida kapacitnim potfebam projektu, coz
by vedlo kvyraznému navysSeni celkového poctu provozovanych vlakovych souprav. Velmi
intenzivni Zelezni¢ni doprava tam a zpét (cca 20 tézkych vlakovych souprav denné) by probihala
v bezprostredni blizkosti jednotek metrd od husté zastavby v obcich Lom, Osek, Haj u Duchcova,
Hrob a Strelna (sidlisté). Trat” neni elektrifikovana, coz by v souctu s vyse uvedenym znamenalo
vyznamnou socio-ekologickou zatéz obyvatel vsech vyse uvedenych obci v bezprostfednim okoli
Moldavské horské drahy. Tato varianta by ale neznamenala eliminaci vlakové dopravy do arealu
Dukla, pouze by nahradila dopravu vytézené horniny a zakladky lanovkou nebo pasovym
dopravnikem.

Aktualné je na této trati vypravovano 6 vikendovych turistickych viakd denné a v obdobi od kvétna
do fijna také 4 turistické vlaky denné v pracovnich dnech. Vlak vypravovany z Mostu se na této
jednokolejné trati pohybuje cestou do Dubi po dobu 1 hodiny. Nakladni vlak, s ohledem
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na omezenou rychlost zejména v horni Uklonné casti, se na trati zdrzi po dobu cca 1,5 hodiny.
Béhem vikend( by tedy bylo nutné zkombinovat pohyb minimalné 32 vlak( po jednokolejné trati.
Rovnéz ,souziti” turisth vystupujicich a nastupujicich na lesnim nadrazi v Dubi, v tésné blizkosti
nakladacich a vykladacich zafizeni je minimalné z bezpecnostniho hlediska velmi problematické.

Jedinou moznosti, jak vyresit kapacitni a z toho plynouci logistické prekazky by bylo zdvojkolejnéni
celé traté, coz by kromé rozsahlé rekonstrukce celé délky traté, navic v obtizném horském terénu
v jeji horni &asti s vyznamnym zasahem do lesnich porostl, znamenalo sneseni stavajicich
a vybudovani 7 novych Zelezni¢nich mostu.

Obr. 4 — Zelezni¢ni most v obci Hrob v bezprostiedni blizkosti bytovych domi
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Obr. 5 — Zelezni¢ni most v obci Lom u Mostu v bezprostredni blizkosti bytovych dom(i-pohled ze zapadu.
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Obr. 7 — Zelezni¢ni most v ¢asti Horni Hrob v bezprostredni blizkosti bytovych dom(

iy

X Nastroje ¢




Interni / Internal

Doprava rudy nadzemnim pasovym dopravnikem / lanovkou do zpracovatelského zavodu
(V5) predstavuje instalaci liniového dopravniho systému v dopravnim koridoru mezi portalem
a mistem zpracovani ve dvou variantach, a to (i) v lesnim prlseku a (ii) nad lesnim patrem bez
nutnosti odlesnéni 12 m Sirokého pruhu pod osou dopravniho systému. Toto reSeni umoznuje
environmentalné pfijatelnym zplsobem preklenout citlivé oblasti EVL mezi portalem a mistem
zpracovani, bez zasahu do rostlinnych a zivocisnych pater lesniho ekosystému. Zvolena trasa
umoznuje instalaci velmi tichych dopravnich technologii v minimalné 200m vzdalenosti od okraje
okolnich reziden¢nich oblasti. Toto Fedeni je soucasti navrhu aktualizace ZUR ze dne 25. dubna
2022.

Doprava rudy nadzemnim pasovym dopravnikem / lanovkou na prekladisté v oblasti Lesni
brany a dale zeleznici (Kozi drahou) do zpracovatelského zavodu (V6) je modifikovanou
predchozi variantou V5 s tim, Ze vytéZeny material by byl z pasového dopravniku / lanovky vylozen
na nové vybudovaném prekladisti v arealu primyslové zony Dukla a znovu naloZen na zeleznicni
trat’ ¢. 132 (Kozi draha) a odvezen do zpracovatelského zavodu, lokalizovaném mimo oblast
Teplicka. Tato varianta vyzaduje vybudovani arealu prekladisté se skladovacimi, nakladacimi
a vykladacimi zafizenimi. Je zde nutné vzit v Uvahu, Ze prekladisté bude slouzit také pro zpétnou
dopravu materiadlu k zakladce vytézenych prostor v podzemi dolu. Prekladistém by tak proslo
minimalné 3,25 mil. tun materialu ro¢né.

Toto feSeni, z perspektivy enviromentalni zatéze okoli projektu a jeho rentability, povazujeme za
podstatné méné vhodné nez variantu V5 z dlvodu (i) dodate¢ného prekladani celého objemu
tézby z podzemniho dolu, (ii) dodatecné prepravy vyznamného mnozstvi materialu na vzdalenost
cca 18 km a (ii) nutnosti soucasného drzeni dvou areal(l pro zpracovatelskou cast projektu.

10
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Orientacni porovnani enviromentalnich a ekonomickych parametrt variant V4 a V5

Tab. 1
Ekologické parametry Ekonomické parametry
Moldavska draha-Kohinoor JRCIIVALLS Km Objem prepravy v tkm Emise CO2 v tunach
Odvoz vytézenych rud 2250000 |Dubi-Kohinoor| 21 | 1153125000 137 222
Névoz materidlu k zakladce | 1 000000 |Kohinoor-Dubi| 21 512500000 | 3881875000 60988 222588
Odvoz zbytkd ze zpracovani | 1500000 |Kohinoor-DNT | 59 | 2 216250000 24379
Ropecon/Lanovka - Dukla [R{TS7LLIY Km Objem prepravy v tkm Emise CO2v tunich
Odvoz vytézenych rud 2250000 |Portal-Dukla 7 N/A N/A
Navoz materiadlu k zakladce | 1 000000 |Dukla-Portal 7 N/A 2 400 000 000 N/A 26 400
Odvoz zbytkd ze zpracovani | 1500000 |Dukla-DNT 64 | 2400000000 26400
Rozdil variant V4 a V/5 Tkmnavic | 1481875000 | CO2navic | 196188 |Naklady navic|13 293 750000

o Hodnoty uvedené v tabulce reprezentuji pfedpoklddanou dobu Zivotnosti projektu 25 let
o Ropecon/Lanovka béhem provozu nespotiebovavaji, ale generuji elektricky proud-nejsou proto zdrojem emisi CO;
o  Mezi Zeleznicni stanici Louky u Litvinova a aredlem Kohinoor je nutné vybudovat novou 4km vlecku

V pfipadé umisténi zpracovatelského zavodu v jinych vzdalenéjsich lokalitach (V4 i V6) by kazdé
zdvojnasobeni dopravni vzdalenosti od mista tézby, ve srovnani s trasou Dubi-Kohinoor, navysilo
dodatecné naklady o dalSich cca 3 miliardy K¢, a tedy prodrazilo provozni naklady o vice nez
16 miliard korun oproti varianté V5. Znamenalo by to také vyrazné vyssi dopravni zatéz o dalsi
2 miliardy tunokilometra navic a dal$ich vice nez 200 000 tun CO;, které by se vypustily do ovzdusi.

Zaver:
Alternativy dopravy vytézenych lithiovych rud mezi arealem portalu a zpracovatelskym zavodem
ve vySe popsanych variantach V1 az V4 nejsou realizovatelné bez zasadniho dopadu na Zivotni

prostredi a obyvatelstvo v okoli dopravni trasy a jejich negativni vlivy vyznamné prevysuji mozné
dopady alternativ V5 a V6.

Vysledné poradi alternativ dopravy dle kritéria proveditelnosti a ekologi¢nosti, od nejprijatelné;jsi
po nejméné akceptovatelnou, bylo nasledujici:

(i) nadzemni kontinualni doprava pfimo do zpracovatelského zavodu (V5)

(i) nadzemni kontinualni doprava na prekladisté a dale zeleznici do zpracovatelského
zavodu (V6)

(iii) doprava vytézené rudy z oblasti portalu pasovymi dopravniky na zeleznici Moldavské
horské drahy (V4)

(iv) hydraulicka doprava rozemletych hornin podpovrchovym potrubim (V3)

(v) zpracovani vytézené rudy v oblasti portalu a poté doprava soustavou pasovych
dopravnik( a zeleznici (V1)

(i) silni¢ni doprava nakladnimi auty po silnici I/8 (V2)

11
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4. Zakladni kritéria pro budouci vhodnou lokalitu

Jednotlivé lokality byly posuzovany na zakladé technicko-environmentalnich kritérii, ktera
spole¢nost GEOMET, s.r.o. stanovila na zakladé zakonnych limitd, pfipominek a konzultaci s MZP
vramci Zjistovaciho fizeni EIA a také s ohledem na technickou proveditelnost projektu,
environmentalni dopady a ekonomickou stranku projektu.

a) Rozhodujici kritéria:
= Kritéria, ktera hodnoti technickou proveditelnost projektu (,K.O. kritéria”).
— musi se splnit

e disponibilni plocha (v pribéhu pripravy projektu se potieba plochy navysila)

e stabilita Uzemi (technologie vyZaduje polohovou stabilitu v fadech jednotek mm)

e moznost odstinéni rezidencnich oblasti s cilem splnéni hygienickych limitd

e mimo hlavni lazenska / jina ochranna pasma a Uzemi (napf. pasmo I.A, minimalizace
zaboru pozemk( PUPFL a ZPF)

b) Vyznamna kritéria:
= Kritéria, ktera hodnoti socio-ekologické dopady projektu na okolni tizemi.
— cilem je co nejvice minimalizovat dopady

e preference stavajiciho brownfieldu / primyslové zony

e technicka proveditelnost a ekologic¢nost:
o dopravy rudy z portalu
o dopravy tézebniho odpadu ze zpracovatelského zavodu
o zpétné dopravy zakladky k portalu

c) Dodatec¢na kritéria:

= Kritéria, ktera hodnoti financni a ¢asovou stranku realizace projektu.
— je dobré je splnit

e dostatec¢na dostupnost pripojeni (plyn, elektfina, kanalizace, voda)
e vzdalenost od portalu
e majetkové poméry (soucasni vlastnici, moznost odkupu)

Doplnujici informace k vybranym kritériim:

Disponibilni plocha

S tim, jak se postupné vyvijela koncepce projektu a technologie zpracovani cinoveckych lithnych
rud se néktera kritéria v pribéhu casu pfirozené ménila, a to zejména rozsah disponibilnich ploch
v potencialnich lokalitach. Nezbytna disponibilni plocha k vystavbé zpracovatelského zavodu
postupné narlstala az k dnesnim 20 ha. Z tohoto pohledu je prozkoumavani lokalit s plochou pod

12
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10 ha v minulosti z dnesniho pohledu prezité, nicméné vyplyva zvyse popsaného vyvoje
technologie.

Stabilita Uzemi

Technologie nutné pro zpracovani lithnych rud vyzaduji velmi stabilni ulozeni. Srdcem
zpracovatelského zavodu budou dvé pece, jejichz loziskové ulozeni vyzaduje polohovou stabilitu
v fadu jednotek milimetrd. Rovnéz velmi piesné naklonéni obou peci determinuje residencni cas
materialu v peci a urcuje vyslednou kvalitu celého procesu. Podobna kritéria jsou vyzadovana také
pro hydrometalurgickou ¢ast zpracovatelského zavodu. Stabilita Uzemi je klicovym parametrem
pro budouci spolehlivy a bezpecny provoz.

Moznost odstinéni rezidencénich oblasti

S ohledem na fakt, ze pomérné husté osidlené podh0ri Krusnych hor bylo v minulosti znacné
ovlivnéno extenzivni hornickou ¢innosti, je velmi obtizné nalézt vhodnou oblast, ktera by
vyhovovala jednak kritériu velikosti disponibilni plochy napojené na silnicni a zelezni¢ni sit,
pfisnym pozadavkdim na stabilitu podlozZi a soucasné se nachazela v dostatecné vzdalenosti od
rezidencnich oblasti. Vzhledem k vy$e uvedenym skutec¢nostem bylo nutné posoudit, zda nékteré
vhodné lokality, byt kvalifikované jako primyslové zoény, ¢i pfimo brownfieldy, a umisténé
v blizkosti obcanské vystavby, Ize stavebné-technickymi prostfedky odstinit od technologickych
zafizeni tak, aby splfiovaly veskeré zakonné hygienické limity.

Mimo hlavni lazenska / jind ochranna pasma a Uzemi

Kritérium vychazi z pozadavkl Zasad uzemniho rozvoje Usteckého kraje, ktery vyzaduje prioritné
zakladat novou primyslovou vystavbu v oblastech nevyuzitych brownfieldd ¢i stavajicich
pramyslovych zon a zdsadné minimalizovat nové zabory ZPF, pfip. PUPFL.

Technické proveditelnost a ekologi¢nost zpusobt dopravy

Toto kritérium vyznamné zasahuje do rozhodovani o lokaci a nezbytném rozsahu plochy
zpracovatelského zavodu. Pfi posuzovani jednotlivych alternativ dopravy vytézenych rud z arealu
portalu do mista zpracovani bylo prihlizeno ke stanoviskiim dotcenych organud, odbornych
spolecnosti a komunit vramci zjiStovaciho fizeni banské casti EIA a dalSim navazujicim
konzultacim, zejména se statni lesni spravou, spravci chranénych prirodnich oblasti a také stavajici
Zeleznicni traté. S ohledem na umisténi arealu portalu, které je determinovano uUloznimi poméry
loziska, byl jednim z nejdllezitéjsich faktorl vstupujicich do procesu posuzovani zplsob
environmentalné citlivého prekonani oblasti Evropsky vyznamné lokality mezi portalem
a zpracovatelskym zavodem.
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5. Postup vybéru lokality

Vybér lokality pro umisténi zpracovatelského zavodu byl ovliviiovan postupnym vyvojem
technologie zpracovani lithnych cinoveckych rud. S narlstem znalosti na zakladé extenzivniho
testovani mechanické i metalurgické casti technologického postupu se casem ménily i pozadavky
na rozsah arealu a podplrné logistické zazemi zavodu. Vyznamny vliv na genezi vyhledavacich
kritérii mély i zmény v celkové koncepci projektu, a to zejména umisténi nékterych drticich
technologickych celkd a navazujici systém dopravy. Obecné Ize konstatovat, Ze v prvnich etapach
vyhledavani byla néktera kritéria zcela odlisna od téch, jez byla uplatnéna v zavérecnych fazich.

V Uvodni etapé, probihajici mezi lety 2015-2017, se predpokladalo kompletni drceni a mleti
v arealu portalu, coz znacné redukovalo pozadavky na plosny rozsah arealu pro zavérecné
zpracovani. V ramci ekologizace arealu portalu, na zakladé pozadavka MZP CR, byly véechny drtici
okruhy premistény do podzemnich prostor dolu a mleci okruhy do arealu zpracovatelské jednotky.
Toto rozhodnuti, mimo jinych environmentalnich faktord, mélo zasadni vliv na plivodné zvazovany
hydraulicky zpUsob dopravy, ktery byl timto vyloucen. Ve svém dlsledku tato zména koncepce
vedla nejen k vyznamnému posileni environmentalni ochrany citlivé oblasti Krusnych hor, ale také
k vyznamnému narulstu plochy nutné k vybudovani zpracovatelské jednotky a zejména nutnosti
zvazeni jiného zplsobu dopravy.

Zvyse uvedeného je patrné, Ze lokality posuzované v prvnich etapach vyhledavani, byly
hodnoceny podle parametrové odlisnych kritérii na zakladé v daném case prijaté koncepce
a nemaji podstatny vyznam pro posuzovani jejich vhodnosti ve svétle finalni koncepce projektu.
Pro celkovy obraz postupu vyhledavani lokalit jsou v tomto materialu tyto lokality uvedeny jen pro
Uplnost. Po vyse popsanych zménach koncepce projektu byly nékteré z dfive vyhledanych lokalit
posouzeny znovu, ovsem jiz vzhledem k zasadnimu kritériu nutného plosného rozsahu zahy
vylouceny.

Mezi lety 2015 a 2017 bylo vytipovano 7 potencialnich lokalit. Postupnym detailnim hodnocenim
byly vSechny odmitnuty.

e zavod Fluorit,

e Chabarovice,

e Hrbovice,

e Pramyslova zéna W,

e Lesni brana —jih,

e Lesni brana — sever (obé lokality Lesni brany v bezprostrednim okoli nadrazi na stabilnim
Uzemi),

e Primyslovéa zéna E.
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V roce 2017 v predbézné studii proveditelnosti bylo pocitano s plochou pro zpracovatelsky zavod
v zalesnéné oblasti mezi obcemi Mstisov, Kostany a Ujezdecek, vychodné od jezera CSM. Tato
plocha se rovnéz ukazala jako nevhodna.

V zavéru roku 2017 bylo ve spolupraci se statnim podnikem PKU (Palivovy kombinat Usti)
vytipovano 8 lokalit:

e hlubinny ddl Centrum,

e povrchovy dll Vrsany,

e povrchovy ddl CSA,

e Dolni Jifetin u nadrze Cheza,

e Dolni Litvinov,

e Kohinoor (hlubinny ddl Marianské Radcice),

e Herkules (plocha pfiléhajici chemicce Unipetrol),
e Vrsany.

V posledni fazi v letech 2020 - 2021 bylo vybrano 6 lokalit v blizkosti umisténi budouciho
portalu.

e primyslova zona Dukla,

e Drahtnky,

e Probostov,

e Lesni brana na Uzemi severnich i jiznich zalesnénych ploch na byvalych vysypkach,
e byvala vysypka mezi obcemi Strelna, Kostany, Mstisov,

e Zeleznic¢ni stanice Krupka-Vrchoslav.

Celkové bylo tedy posuzovano 21 lokalit. Nékteré z posuzovanych lokalit byly vyfazeny uz v rané
fazi posuzovani, dalsi se dostaly do uzsiho vybéru a detailnéjsiho posouzeni. NejpodrobnéjSimu
posouzeni byla vedle lokality Dukla podrobena také lokalita Kohinoor (viz nize) a také dvé dalsi
lokality— oblasti byvalych vysypek Lesni brana Sever a Jih. V této oblasti mezi jezery CSM a Stfibrny
rybnik byl s celkovymi naklady kolem 10 miliond K¢ proveden rozsahly vrtny, geotechnicky
a geofyzikalni prizkum. Odborni zaméstnanci Severoceskych doll a.s. navic z historickych map,
reSerSi a vojenskych fotogrametrickych snimkd provedli rekonstrukci zplsobu tvorby vysypek
a pouzitych materiald v irokém okoli byvalych Dol Liebig a CSM.

Veskera vysledna data byla konzultovana jak s vlastnimi odborniky v ramci spolecnosti
SD/CEZ/Geomet, tak s externimi konzultanty z oboru geologie, hydrogeologie, geotechniky
a pramyslové vystavby. Téchto odbornych konzultaci se namatkou Ucastnili zastupci
renomovanych spolecnosti jako napr. Geologické sluzby Chomutov, SG Geotechnika Praha, Valbek
a Cheminvest. Geofyzikalni a geotechnicky prazkum byl provadén spolec¢nostmi SG Geotechnika,
GRK a Penetra.
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Z celého procesu prizkumu a vyhodnoceni vhodnosti umisténi zpracovatelského zavodu na
vysypkach v okoli Lesni brany existuje cela rada dil¢i pracovni dokumentace, slouZici jako podklad
pro nasledné odborné diskuse. Vysledkem série takovych expertnich diskuzi byl zavér, ze
s ohledem na senzitivnost nékterych technologickych celkd na stabilitu podlozi na strané jedné
a extrémni nesourodost material( pouzitych pfi tvorbé vysypek, véetné velmi komplikovaného
podzemniho hydrogeologického rezimu na strané druhé, neexistuje 100% zaruka, Ze i pres vyuziti
technologicky, casové a nakladové extrémné narocnych nejmodernéjsich postupl pfi zakladani
staveb nedojde po vystavbé a zatizeni celé oblasti k pohybdm v podlozi a tim zmareni
mnohamiliardové investice.

Na zakladé téchto zavérl bylo upusténo od dalSich prizkumnych praci, véetné vypracovani
kompletni studie vhodnosti vysypkovych lokalit v okoli Lesni brany k vystavbé. Vedle téchto
zasadnich technickych faktorl bylo samoziejmé také prihlédnuto ke skutecnosti, ze se jedna
o lesni pozemky pokryté lesem zvlastniho urceni a jak lokalita Lesni brana sever, tak i Lesni brana
jih se jiz nachazeji v pfisnéjsi zoné ochrany lazenskych vod tfidy 1.B a jizni ¢ast oblasti v tésné
blizkosti pasma I.A.

Dale byla detailné zkoumana lokalita Kohinoor, které vsak zejména nedisponuje dostatecnou
plochou pro vybudovani zavodu a také by predstavovala vyrazné vyssi zatéz z hlediska dopravy,
kdy by vzhledem k vétsi vzdalenosti od dolu bylo nutné pocitat svice nez 1,4 miliardy
tunokilometr(i navic, oproti umisténi zavodu v lokalité Dukla (viz také kapitola 3.)

Tab. 2 — Porovnani lokalit Kohinoor a Dukla

KOHINOOR DUKLA

Vzdalenost od portalu

21 km

7 km

Doprava rudy (2,2 mil. tun
rocne)

Ropecon/Lanovka+Zeleznice
(Moldavska draha) + nova
vlecka 4 km na Kohinoor

Ropecon/Lanovka

Doprava tézebniho odpadu

Zeleznice + Ropecon/Lanovka
55 km + nova vlecka 4 km

Zeleznice 64 km

Doprava zakladky (1 mil. tun
rocné)

Zeleznice + Ropecon/Lanovka

Ropecon/Lanovka

Dostupna plocha

14,9 ha

20 ha (v¢etné Deskform a FVE)

Napojeni na zeleznici

Nutnost vybudovani nové 4
km vlecky

Ano, v misté
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KOHINOOR DUKLA
Dostupnost pfipojeni Plyn - nedostatecna Plyn - dostatecna
Elektfina - nedostate¢na Elektfina - dostate¢na
Kanalizace - nedostatecna Kanalizace - dostate¢na
Voda - dostatecna Voda - nedostate¢na
Stabilita Uzemi Stabilni, uhelné sloje v podloZi | Stabilni, Cast severniho okraje

Uzemi poddolovano

Limity Uzemi Pamatkové chranéné objekty v | Blizkost rezidencnich oblasti,
arealu, blizkost rezidencnich Ochranné pasmo lazni Teplice
oblasti

V tabulce nize je uvedeno srovnani 21 zvazovanych lokalit na zéakladé nejvyznamnéjsich kritérii.

Tab. 3 — Srovnani 21 lokalit pro vystavbu zpracovatelského zavodu

- ©
: 3z
5 S @ o
o - N g N
. . - £ = 5 ~ y
¢. | Lokalita = o = e =1 Komentar
c N c c 7'
] 3 g © o
o] © -_ o |
‘s - = % o.
o E 0 o "E o
% o] £ e Y E
[a) b = =3 =
, . Nedostatecna plocha, Funk¢ni zavod,
1 | Zavod Fluorit NE | ANO | ANO | ANQ | ccostatecna piocha, funkeni zavo
Problematickeé silni¢ni napojeni
. Vystavb ZPF, Nedostatecna
2 Chabarovice ANO ANO ANO NE ystavba na edostatecna

dostupnost pfipojeni

Nedostatecna plocha, Chybi
3 | Hrbovice NE ANO ANO ANO | Zelezni¢ni napojeni, V pfipadé
rozsifeni — vystavba na PUPFL a ZPF

Primyslovéa zéna

W (&ast o
4 o(cas . NE ANO ANO ANO | Nedostatecna plocha

primyslové zény

Dukla)

Nedostatecna plocha, Nestabilni
Lesni bréna podlozi v bezprostfednim okoli,
s NE NE NE AN . iy ,

> nadrazi — jih © Ochranné pasmo lazni I.B a blizkost

LA
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Nedostatecna plocha, Nestabilni
Lesni brana podloZi v bezprostiednim okoli -
6 4w NE NE NE ANO | podzemni komorové dobyvani a
nadrazi — sever . . .,
tekuté pisky, Ochranné pasmo lazni
[.B a blizkost I.A
Prdmyslova zéna Nedostatecna plocha, Okolni
7 NE AN AN AN
E = = © pozemky PUPFL a ZPF
8 Hlubinny dal NE ANO ANO ANO Nvedos'fatecrv\'a p'loc,ha, Nedostupnost
Centrum nékterych pripojeni
g | Povrchovy dul NJA | N/A | ANO | ANO
Vrsany
— Problematické majetkové vztahy,
10 | Povrchovy dul N/A N/A ANO | ANO | Narognost logistiky, Historické
CSA environmentalni zatéze, Finalné
Dolni Jifetin u odmitnuto spolec¢nosti SEVEN
11 nadrse Cheza N/A N/A ANO ANO | 7 daivodu jinych zamérd s plochami
12 | Dolni Litvinov N/A N/A ANO ANO
Nedostatecna plocha - mozné
rozsireni (ovsem o ZPF), kulturni
13 | Kohinoor NE ANO ANO ANO pamatky v objektu, Velmi
komplikovana logistika a
nedostatecnost pripojeni v misté
Ochranna zo6na Unipetrol
14 | Herkules ANO ANO NE ANO
Nedostupnost nékterych pfipojeni
15 | Vrsany N/A N/A ANO ANO | Finalné odmitnuto spolecnosti Seven
16 | Prumyslovazona |\ | Ano | ANO | ANO
Dukla
Mala plocha, Vystavba na ZPF,
N . iIni¢nih .
17 Drah(’mky NE NE ANO NE emoz.no,st siinicniho nla[?OJenll,
Nestabilni poddolované Uzemi,
Nedostupnost nékterych pfipojeni
18 | Probottov ANO NE ANO NE Vystavba na ZPF a PUPFL, Nestabilni

poddolované Uzemi — doly Jaroslav,
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Gabriel, nefunkéni Zeleznicni napojeni,
nedostatecnost pripojeni
19 | vsypky SEVERa | ANO | NE NE N R ehzivii 9 ey
pruzkum, slozité hydrogeologické
JIH . ,
pomeéry, vystavba na PUPFL
Nestabilni Uzemi byvalé vysypky,
20 V)’/fy'pka StFe!E\é— ANO NE ANO NE C,hybéjici zeleznicni napojeni,
Kostany-Mstisov vystavba na PUPFL, Nedostupnost
nékterych pfipojeni
Nestabilni poddolované Gzemi-
. Britania VI, Problematicka logistika
Zst. Krupka- 0oy o
21 Vrchoslay ANO NE NE NE (silni¢ni napojeni pres Krupku),
Vystavba na ZPF, Nedostupnost
nékterych pfipojeni

Na nize uvedenych obrazcich jsou v mapé vyznaceny vSechny lokality, které byly v poslednich
8 letech (2015 — 2023) zvazovany pro vystavbu zpracovatelského zavodu. Cisla jednotlivych lokalit
odpovidaji Cislovani v tabulce ¢. 2 vyse.

Pro lepsi orientaci jsou vyznaceny i kruznice vzdusné vzdalenosti od mista portalu. Je vsak treba
zdlraznit, Zze pro vybér vhodné lokality je nutné vzit v potaz trasovani stavajici infrastruktury
- napr. lokalita ¢. 3 (Chabarovice) je vzdusnou carou vzdalena cca 13 km, ale trasa po Zeleznici je
dlouha vice nez 40 km s Uvrati v zst. Louka u Litvinova. Takto naroc¢na doprava po Zeleznici ma
vyznamny vliv nejen na finanéni stranku projektu, ale také negativni dopad na Zivotni prostredi.
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Obr. 9 — Mapa zvazovanych lokalit
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Obr. 10 — Mapa zvazovanych lokalit — detail
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6. Zaver k vyberu lokality

Na zakladé nékolikaletého vyhledavani a posuzovani vhodnych lokalit pro zpracovani vytézenych
lithiovych rud dospéla spole¢nost GEOMET, s.r.o. k zavéru, Ze neexistuje zadna jind varianta
neuvedena v téchto seznamech (viz vyse), ktera by mohla byt vhodnéjsi pro zpracovatelsky zavod,
nez je lokalita Dukla.

Praimyslové zéna Dukla splfiuje podminku Zasad Gzemniho rozvoje Usteckého kraje zakladat nové
primyslové stavby prioritné v oblastech nevyuzitych brownfieldd, s minimalizaci zabor( ZPF
a PUPFL.

Umisténi zpracovatelského zavodu v arealu Dukla redukuje ekologickou zatéz regionu prepravou
vyznamného objemu materidlu na dlouhé vzdalenosti, byt s vyuzitim ekologické zeleznicni
dopravy. | tento zplsob dopravy ma vyznamny socio-ekologicky dopad zejména na oblasti, kde
Zelezni¢ni trat’ probiha v bezprostredni blizkosti rezidencnich oblasti.

V pfipadé umisténi zpracovatelského zavodu v lokalité byvalého Dolu Kohinoor a dopravniho
propojeni s mistem tézby Moldavskou horskou drahou by béhem predpokladané Zivotnosti
projektu v délce 25 let bylo nutné pocitat s vice nez 1,4 miliardy tunokilometr(i navic, oproti
umisténi zavodu v lokalité Dukla. Tato dodatecna dopravni vzdalenost navic predstavuje zvyseny
ekonomicky naklad ve vysi cca 13 miliard K¢ (pro vzdalengjsi lokality 16 miliard K& a vice)
a dodate¢nou environmentalni zatéz ve vysi témér 200 tis. tun CO, vypusténych do ovzdusi’.
Environmentalni zatéz z dodatecné dopravni vzdalenosti by posunulo faktor GWP projektu do
oblasti, kdy finalni meziprodukt (Li.COs) mulze byt pro konecného spotrebitele (vyrobce
automobil() neakceptovatelny. Ti jiz dnes deklaruji, Ze zhruba kolem roku 2035 chté&ji mit cely
vyrobni cyklus (vCetné ziskavani primarnich surovin) uhlikové neutralni. Alternativou
ekologictéjsiho dopravniho propojeni by mohlo byt vybudovani prekladisté v arealu Dukla
a doprava po zeleznic¢ni trati ¢. 132 do zpracovatelského zavodu mimo oblast Teplicka. Tato
alternativa ovéem vyzaduje dopravni propojeni portalu s prekladistém visutym pasovym
dopravnikem, nebo lanovkou. Vyznamnym negativem této alternativy je vSak nutnost drzeni
a obsluhy dvou arealll ve zpracovatelské Casti projektu a dodatecna manipulace s vyznamnym
objemem materialu.

Aredl priimyslové zony Dukla byl v minulosti vyuzivan pro zasobovaci a servisni zazemi okolnich
povrchovych doll a nebyl bezprostredné ovlivnén hornickou cinnosti. Jde tedy o geotechnicky
stabilni oblast, vhodnou pro vystavbu prdmyslovych objektl, senzitivnich na deformaci
zakladovych pud. Tento vyznamny fakt byl jiz ovéfen podrobnym geotechnickym prizkumem.

2 Vychazi z pfedpokladu, Ze celd téZba ve vysi 2250 kt/rok bude pfevezena po Zeleznici z Dubi na Kohinoor s dopravni
vzdalenosti 21 km a 1000 kt materialu k zakladce dolu z Kohinooru zpét do Dubi. Dopravni naklady, véetné nakladky
a vykladky Cini 165 K&/t a emise CO2 z dopravy po neelektrifikované trati ¢ini 119 g/tkm.
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V bezprostredni blizkosti aredlu jsou k dispozici vyznamné kapacity elektrické energie
a vysokotlakého plynu, coz dale snizuje ekologickou zatéz v pripadé nutnosti vybudovanich
novych distribucnich siti ve srovnani s jinymi oblastmi, coz by znamenalo napf. dalsi odlesfovani.

Vyznamnym faktorem je také existujici napojeni arealu na paterni Zeleznicni sit, coz umoznuje
minimalizaci environmentalné nezadouci silnicni dopravy.

Z hlediska plosného rozsahu a kompaktnosti arealu, oblast vyhovuje pozadavkim pro umisténi
zpracovatelského zavodu, véetné prislusné logistické infrastruktury. Areal primyslové zény Dukla
bude pfimo napojen na paterni silnici 1/8 Teplice-Cinovec novou silnicni komunikaci podél
Zelezni¢ni trati Kozi draha a tim dojde nejen k UplIné eliminaci silnicni dopravy pres okolni obce a
zejména prilehlou Osadu Dukla, ale dojde i k zastaveni prdjezdu nékolika desitek kamion( denné
pres osadu a prilehlé obce do arealu, coz by podstatné zlepsilo dnesni stav. Dostatecna plocha
areadlu umozni realizaci technicko-stavebnich preventivnich opatfeni eliminujicich potencialni
negativni vlivy provozu zde umisténych technologickych celkd na okolni rezidencni oblasti
a dodrzeni zakonnych hygienickych limitd.

7. Seznam zkratek

V dokumentu jsou pouzity nasledujici zkratky:

Tab. 3 — Seznam zkratek

Zkratka Vyznam
aZUR Aktualizace Zasad Uzemniho rozvoje
EIA Environmental impact assessment / Vyhodnoceni vliv(i na zivotni prostredi
EVL Evropsky vyznamna lokalita
GWP Global warming potential / Potencial globalniho oteplovani
= hodnota vyznamna pro budouci odbératele smérujici k uhlikové neutralité
LCP Lithium conversion plant / Zpracovatelsky zavod
MHD Moldavska horska draha
MZP CR Ministerstvo Zivotniho prostiedi Ceské republiky
PUPFL Pozemek urceny k pInéni funkci lesa
ZPF Zemédélsky ptdni fond
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